Geringe Zahlungsbereitschaft bei teuren Elektroauts

Fur Elektroautos viel zahlen? Dazu ist der Normidkaucher nicht bereit, hat jetzt eine Studie desté&rs flr Automobil-
Management (CAMA) der Universitat Duisburg-EsseDR) ergeben.

Unter Leitung von Professorin Dr. Heike Proff, Ibleain des Lehrstuhls fir Allgemeine Betriebswirtdtiehre und
Internationales Automobilmanagement und CAMA-Diggkt, wurden deutschlandweit insgesamt 387 pot#az@inden
interviewt. Das Resultat: Beim Kauf eines elektiibetriebenen Fahrzeugs wollen sie hdchstens zerist®.000 bis 25.000
Euro ausgeben. Proff: ,Ab der Obergrenze von 25B0® sinkt die Kaufbereitschaft sehr stark.” Gegiren Preis von 15.000
Euro haben jedoch nur die wenigsten kiinftigen Ebekttokaufer etwas einzuwenden.

Zahlungsbereitschaft deutlich niedriger als Preisam Markt

Damit liegt die maximale Zahlungsbereitschaft deatinittlich um mehr als 10.000 Euro unter den amkiaorgesehenen
Preisen: ,Gerade von den Befragungsteilnehmernj@iielgruppe der potenziellen Kéaufer von Elekthozeugen
zuzurechnen sind, hatten wir eine wesentlich h6BatBungsbereitschaft fiir Elektrofahrzeuge erw§rganzt Thomas Martin
Fojcik, der die Studie bearbeitet hat.

Wie die Forscher herausfanden, ist die GrundhaltergBefragten gegeniiber den neuen Fahrzeugerhjeldochweg positiv.
Die geringe Zahlungsbereitschaft wird deshalb &uf tiedrigen Kenntnisstand und die Unsicherheit®dgofahrer
zuruickgefihrt: So wissen rund 70 Prozent nichts @is normaler Ladevorgang mit Haushaltsstrom rahfiinf Stunden
dauert.

Die Ergebnisse zeigen auch, dass ein niedrigeratiskreis unter 10.000 Euro fir ein Elektrofahrzabgelehnt wird. Auch
wenn damit eine fiinfstiindige Ladedauer, eine Restieviiber 150 Kilometer und ein Betriebskostenvigegeniber
herkdmmlichen Verbrennungsmotoren von 40 Prozent @ Kilometern verbunden ist. Grund hierfir: Déedrige Preis lasse
auf eine geringe Qualitat schlieRen.

Um die Zahlungsbereitschaft zu erhdhen und Vorertdizubauen, sei es daher wichtig, das WisseKuteden tber die
Antriebstechnik zu erhéhen, sagt Professorin Proff.

Elektromobilitat als Wachstumsthema

Sie fordert die Autoindustrie zum Umdenken auf:gBiutomobilunternehmen missen endlich ernsthafitdaeginnen, die
neue Technologie zur Serienreife zu bringen, urcld&erienfertigung die Kostenposition und daduiiehRiteise der
Elektrofahrzeuge zu senken.” Hierflr sei ein ,v@lieues Fahrzeugkonzept” nétig. AuRerdem mussefiia@zielle und nicht-
finanzielle staatliche Kaufanreize in der Einflhgaphase der Elektroautos nachgedacht werden. Geéiy jedoch zunachst
die Automobilunternehmen, ,fur die die Elektromdtail eines der wenigen Wachstumsthemen ist, urbetieits vor der Krise
unterdurchschnittliche Renditeentwicklung zu vesees.”

Kunden rechnen mit kompetenten Lésungen deutscherifimen

Ein GroRteil der Studienteilnehmer steht der Enitlicg von Elektrofahrzeugen optimistisgegeniiber und glaubt, dass Firr
wie VW, Audi, Daimler und BMW in naher Zukunft befitisgerechte Elektroautos bauen werden — eine ¢htim die
deutschen Automobilhersteller.

Befragt wurden 20- bis 40-Jéhrige, die durchsclictitzwischen 2.000 und 4.000 Euro verdienen, ¢iglund 10 bis 50
Kilometer zurlicklegen, im Zentrum einer Stadt méhmals 50.000 Einwohnern wohnen und zwischen BH02013 den Kauf
eines neuen Autos planen. (Uni Duisburg-Essen)





