Studie zur Zahlungsbereitschaft bei Elektroautos - Nicht
zu teuer, nicht zu preiswert

19.04.2010 * nachste Meldung *
Fiir Elektroautos viel zahlen? Dazu ist der Normalverbraucher nicht bereit,
hat jetzt eine Studie des Centers fiir Automobil-Management (CAMA) der
Universitat Dui g-E (UDE) ergeb
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Unter Leitung von Professorin Dr. Heike Proff, Inhaberin des Lehrstuhls fiir
Allgemeine Betriebswirtschaftlehre und Internationales Automobilmanagement und
CAMA-Direktorin, wurden deutschlandweit insgesamt 387 potenzielle Kunden
interviewt.
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Emission - der kinftigen Elektroautokaufer etwas einzuwenden.
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Wie die Forscher herausfanden, ist die Grundhaltung der Befragten gegeniber den
neuen Fahrzeugen jedoch durchweg positiv. Die geringe Zahlungsbereitschaft wird
deshalb auf den niedrigen Kenntnisstand und die Unsicherheit der Autofahrer
zuriickgefiihrt: So wissen rund 70 Prozent nicht, dass ein normaler Ladevorgang
mit Haushaltsstrom mehr als fiinf Stunden dauert.

Die Ergebnisse zeigen auch, dass ein niedriger Verkaufspreis unter 10.000 Euro fiir
ein Elektrofahrzeug abgelehnt wird. Auch wenn damit eine finfstiindige Ladedauer,
eine Reichweite tber 150 Kilometer und ein Betriebskostenvorteil gegentiber
herkémmlichen Verbrennungsmotoren von 40 Prozent auf 100 Kilometern
verbunden ist. Grund hierfiir: Der niedrige Preis lasse auf eine geringe Qualitat
schlieBen.

Um die Zahlungsbereitschaft zu erhéhen und Vorurteile abzubauen, sei es daher
wichtig, das Wissen der Kunden tiber die Antriebstechnik zu erhéhen, sagt
Professorin Proff.

Elektromobilitat als Wachstumsthema

Sie fordert die Autoindustrie zum Umdenken auf: ,Die Automobilunternehmen
missen endlich ernsthaft damit beginnen, die neue Technologie zur Serienreife zu
bringen, um durch Serienfertigung die Kostenposition und dadurch die Preise der
Elektrofahrzeuge zu senken." Hierfiir sei ein ,vollig neues Fahrzeugkonzept" nétig.
AuBerdem misse Uber finanzielle und nicht-finanzielle staatliche Kaufanreize in der
Einflihrungsphase der Elektroautos nachgedacht werden. Gefragt seien jedoch
zunachst die Automobilunternehmen, ,fiir die die Elektromobilitat eines der
wenigen Wachstumsthemen ist, um die bereits vor der Krise unterdurchschnittliche
Renditeentwicklung zu verbessern."

Kunden rechnen mit kompetenten Losungen deutscher Firmen

Ein GroBteil der Studienteilnehmer steht der Entwicklung von Elektrofahrzeugen
optimistisch gegeniiber und glaubt, dass Firmen wie VW, Audi, Daimler und BMW in
naher Zukunft bedirfnisgerechte Elektroautos bauen werden - eine Chance fir die

deutschen Automobilhersteller.
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