+~Werk statt Schloss* -
Plakate liber die Armut
und den Hunger

Konjunktiv verleiht
Jandl-Inszenierung
im Theater den Esprit
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Start fiir neues
Porsche-Institut
in Argentinien
Der niedersdchsische Ministerprési-
dent David McAllister hat gestern
gemeinsam mit der argentinischen
Staatsprdsidentin Cristina Fernan-
dez de Kirchner den symbolischen
Auftakt fiir den Bau des ,,Ferdinand
Porsche Instituts“ auf dem Campus
der Universitdt Tecnolégica Nacio-
nal im argentinischen Pacheco gege-
ben. Der neue Lehrstuhl soll sich zu
einem Zentrum fiir Mobilitidtsthe-
men in Argentinien entwickeln.
Zum ersten Mal in Argentinien
wird dort kiinftig
ein ingenieurwis-
senschaftlich und
technisch orien-
tierter  Studien-
gang angeboten,
der speziell auf
die Automobilin-
dustrie ausgerich-
tet ist.

An der Veran-
Der Président staltung nahmen
von VW Argenti- Viktor Klima,
na, Viktor Klima. Prisident von

Foto: VW Volkswagen Ar-
gentina, und der
argentinische Bildungsminister Al-
berto Sileoni teil. Vom Bau des For-
schungszentrums verspricht sich
VW neue Impulse fiir sein Siidame-
rika-Geschift.

,Argentinien braucht diese Inge-
nieure, um schon im néchsten Jahr
eine Millionen Volkswagen zu bau-
en“, sagte Bildungsminister Sileoni.
Volkswagen finanziert den Bau des
neuen Institutes mit rund 1,8 Millio-
nen Euro. Dies sei ein hervorragen-
des Beispiel fiir eine Partnerschaft
zwischen der Privatwirtschaft und
dem Staat, betonte Sileoni.

Die Gehélter der Lehrkréfte sollen
vom argentinischen Staat gezahlt
werden, die VW-Gelder flieBen in
den Bau der Gebédude. Mit dem Auf-
bau des Porsche-Instituts setzt der
Konzern die im Oktober 2010 in
Hannover getroffene Vereinbarung
tiber eine Kooperation fiir Ausbil-
dung, Forschung und Entwicklung
mit der Universitdt Tecnoldgica Na-
cional um.

VW ist seit 1980 in Argentinien
vertreten. Mit 7150 Mitarbeitern an
den beiden Produktionsstandorten
Pacheco und Cérdoba sowie einem
eigenen Forschungs- und Entwick-
lungszentrum ist das Unternehmen
landesweit der groRte Arbeitgeber in
der Branche. Das Werk in Pacheco
will McAllister am Samstag besu-
chen. dpa
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Argentiniens Staatsprasidentin Chris-
tina Fernandez de Kirchner und Da-
vid McAllister. Foto: Volkswagen

168 000 Autos
zuriickgerufen

In den USA muss Volkswagen
168275 Diesel-Fahrzeuge wegen ei-
nes moglichen Defekts im Einspritz-
system zuriickrufen. Dies teilt die
National Highway Traffic Safety Ad-
ministration mit.

Betroffen sind Modelle des Jetta
und Golf (insgesamt 161144 Fahr-
zeuge) sowie 7131 Audi A3, die alle-
samt mit einem 2-Liter TDI-Motor
ausgestattet sind. VW teilt mit, dass
aufgrund dieses technischen Fehlers
bislang keine Feuer oder Unfélle do-
kumentiert worden seien.

Vorstandschef Martin Winterkorn die Buggy-Version des neuen Up-Kleinwagens erkléren.
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,2Der Suzuki-Streit hat
mich nicht tiberrascht*

Auto-Professorin Heike Proff nimmt den Wolfsburger Konzern unter die Lupe

Heike Proff ist Professorin und Lei-
terin des Centers fiir Automobil-
Management (Cama) der Universi-
tat Duisburg-Essen. WN-Redakteur
Hendrik Rasehorn sprach mit ihr
iiber den neuen Up, die Elektro-
Strategie von VW, iiber den He-
rausforderer Hyundai und den Ar-
ger mit Suzuki.

Welche Chancen hat der neue Up?

Die Vorgédnger Lupo und Fox waren
nicht wirklich erfolgreich, die Kom-
petenz fiir Einstiegsfahrzeuge hat bei
VW in den vergangenen Jahren gelit-
ten. In der aktuellen Situation, wo
die Branche im Ubergang zu Elek-
tromobilitdt steht, geht es darum,
giinstige Kleinwagen zu bauen.

Allerdings beherrscht es VW, neue
Automodelle ganz toll in die Markte
zu driicken. Die Chance fiir den Up
ist jedenfalls da, es kommt darauf
an, was VW daraus macht. Fiir den
chinesischen Markt fehlt dem Up
der grofle Kofferraum, fiir den US-
Markt ist das Auto zu klein. Ich
konnte mir jedoch vorstellen, dass
der Up auBerhalb von Europa in
Siidamerika gut ankommen konnte.

Ist Volkswagen hinsichtlich der Ent-
wicklung alternativer Antriebskon-
zepte ein Vorreiter?

In diesem Punkt vermisse ich bei
VW den echten Willen. Renault,
Mitsubishi, Opel oder Smart sind da
um einiges weiter, im Vergleich zu
diesen Autobauern ist VW hdochs-
tens Mitldufer. Moglicherweise hat
der Konzern zum Beispiel mit dem
beeindruckenden Marktausbau in
den BRIC-Mirkten, der Porsche-Fu-
sion und der Suzuki-Partnerschaft
auch zu viele andere grolle Baustel-
len. Schlecht geht es VW allerdings
auch nicht, sie machen ihre Gewin-
ne eben mit anderen Modellen.

Was halten Sie von den Elektrofahr-
zeugen , Nils" von VW oder dem
~Urban Concept" von Audi?

Das sind Showcars — diese Autos
werden niemals in Serie gehen.

Was muss ein E-Auto bieten, damit
es fur die Kaufer interessant wird?

Wir haben im Raum Koéln eine Stu-
die mit fast 900 Privatkunden durch-
gefiihrt. Dabei kam heraus, dass eine
hohere Kaufwahrscheinlichkeit bei
Frauen als bei Médnnern besteht, bei
Minnern die maximale Zahlungsbe-
reitschaft aber hoher liegt. Es zeigt
sich, dass die hochste Kaufwahr-
scheinlichkeit bei iiber 50-Jdhrigen
besteht — ,, Grau fahrt auf Griin ab“
haben wir das genannt.

Aus Kundensicht wiren derzeit
280 Kilometer =~ Reichweite  und
4,75 Stunden Ladezeit fiir Elektro-
fahrzeuge hinreichend. Fiir eine wei-
tere Erhohung der Reichweite oder
Verringerung der Ladedauer sind
die Kunden nur noch bedingt bereit,
Preisaufschldge hinzunehmen.

VW-Chef Martin Winterkorn sieht
Hyundai als Herausforderer — zu-
recht? Was ist mit Toyota oder GM?

Toyota hatte in den vergangenen

ihre Autos seelenlos wirken. Kosten
kann man leichter senken, aber ein
Image aufzubauen ist ungleich
schwieriger. Die japanischen Her-
steller hatten sich zum Beispiel in
den 90er-Jahren vorgenommen, den
Marktanteil in Europa von 11 Pro-
zent zu verdoppeln. Trotz aller An-
strengungen konnten sie am Ende
des Jahrzehnts ihren Marktanteil
nicht verbessern.

Bei der Zusammenarbeit von VW
mit Suzuki knirscht es ordentlich.
War das abzusehen?

Mich hat das nicht {iberrascht.
70 Prozent aller internationalen Ko-
operationen scheitern, weil die Fir-
menkulturen nicht zusammenpas-
sen. Denken sie nur ans Ende von
Daimler und Chrysler. Fiir VW ist
die Situation nicht leicht: Wie man
ein neues Werk irgendwo in der
Welt aufbaut, beherrscht der Kon-

zern allein, dazu

,,Joyota sollte man nicht
abschreiben. GM kann
wiederkommen.“

Professorin Heike Proff

wird Suzuki
nicht  bendtigt.
VW will sich die
Einstiegsfahr-

zeug-Kompetenz
aneignen. Wenn
sich beide Unter-
nehmen nun be-

Jahren viel Pech, insbesondere
durch das grolle Erdbeben. Ich sehe
aber nicht, dass man den Konzern
schon abschreiben sollte. GM ist ge-
nauso stark wie Toyota, man muss
doch nur daran denken, wie riesen-
groR der amerikanische Markt ist.
Wenn GM es schafft, wieder Autos
zu bauen, auf die der amerikanische
Konsument begeistert reagiert, wird
der Konzern wiederkommen.

Und Hyundai?

Hyundai ist in jedem Fall ein groRer
Konkurrent. Ich habe ein halbes
Jahr in Korea an einer Universitét
gearbeitet, man erlebt, wie extrem
verbissen die Menschen sind. Wenn
sie etwas wollen, dann mit ganzer
Kraft. Diese Mentalitét ist sicherlich
auch begriindet durch die Lage des
Landes zwischen den Wirtschafts-
grofméchten Japan und China. Se-
hen Sie das Beispiel LG — der Kon-
zern ist bereits Weltmarktfiihrer.

Das Problem von Hyundai ist, dass

kdmpfen oder
VW gegen den Willen von Suzuki
das Unternehmen einfach ({iber-
nimmt, wird das nicht funktionie-
ren, dann laufen die Manager weg.

VW peilt im Autoabsatz ein Rekord-
ergebnis an. Kann dieses Tempo
auch 2012 gehalten werden?

VW ist gut aufgestellt, das Geschéft
sollte weiterlaufen. Gefahren kénn-
ten nur sein, wenn sich die EU-Krise
verschirft oder sich das Wachstum
in China verringert. Es ist beeindru-
ckend, was VW in China, Brasilien
oder Russland fiir Umsitze erzielt,
auf diesen Maérkten sind sie bdren-
stark, davon konnen sie zehren.

Wo sehen Sie den Volkswagenkon-
zern im Jahr 2018 im Vergleich zu
den Mitbewerbern?

Solche Prognosen sind schwierig.
Ich konnte mir aber vorstellen, dass
sich Volkswagen mit Toyota ein
Kopf-an-Kopf-Rennen liefern wird.

Daniel Thonnard (23) ist ganz

neu dabei. Foto: regios24/gt

Daniel Thonnard: Ich bin
bei der Freiwilligen
Feuerwehr Langlingen

,Erst seit drei Wochen arbeite
ich iiber die Wob AG bei
Volkswagen. Ich bin eingesetzt
bei der Reifenmontage in der
Halle 10. Das ist ein super Job.
Zudem habe ich gute Mitarbei-
ter und einen sehr netten Meis-
ter. Vor meiner Beschiftigung
bei Volkswagen habe ich als
gelernter Zerspanungsmechani-
ker gearbeitet, war zuletzt je-
doch kurze Zeit arbeitslos. Ich
wohne in Langlingen und bin
noch ledig. In meiner Freizeit
gehe ich oft in ein Fitnessstudio
und spiele Fullball beim MTV
Langlingen in der Kreisliga Cel-
le. In der Bundesliga driicke
ich tbrigens dem FC Bayern
Miinchen die Daumen. An-
sonsten bin ich bei uns im Ort
bei der Freiwilligen Feuerwehr
aktiv.“
Aufgezeichnet
von Gundolf Tospann
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Am Mittwoch besuchte der be-
kannte Schauspieler Helmut
Zierl die Autostadt. Andreas
Hornig, Tech-
nischer Leiter
des Zeithau-
ses, begriilte
den prominen-
ten Gast. Bei
der diesjdhri-
gen Oldtimer-
Rallye Ham-
burg-Berlin-
Klassik gingen
beide als Team fiir die Auto-
stadt an den Start. Im Porsche
911 Turbo aus der Sammlung
des Zeithauses belegten sie den
7. Platz in der Gesamtwertung.
Foto: Autostadt/L.Landmann
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Im neugestalteten Kundenzen-
trum Wolfsburg fiir Werksange-
horige (WA) wird der erste
neue Polo ausgeliefert. Bei ei-
nem Besuch am 12. April hatte
VW-Vorstandschef Ferdinand
Piéch angeregt, das 1988 einge-
weihte WA-Kundenzentrum zu
verbessern und aufzuwerten.
Zehn Wochen dauert die Bau-
phase. Am Tag der Eroffnung
wird nicht nur der erste neue
Polo ausgeliefert. Er wird per-
sonlich von Ferdinand Piéch
und Klaus Volkert, Konzern-
und Gesamtbetriebsratsvorsit-
zender, an ein Ehepaar aus
Danndorf iibergeben.

Quelle: Historische Kommuni-
kation der Volkswagen AG.

Klaus Volkert (links) und Ferdi-

nand Piéch. Foto: VW



